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Les traits bleus annotés sur cette carte représentent les parcours de 5 lignes qui convergent vers Bruxelles et 
sont étudiées dans les présents dossiers. Les lignes « Conforto » et « Conforto Bis », en rouge, acheminent 

également les voyageurs vers Bruxelles et ont fait l’objet d’une étude de l’ACTP en 2013. Notons que les 
itinéraires des lignes « E » et « 365 » ne sont pas entièrement reproduits ; le nombre grisé indique une desserte 

de seulement quelques passages quotidiens. 
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11..  IINNTTRROODDUUCCTTIIOONN  

L’ACTP fournit, avec cette série de dossiers, une analyse des lignes TEC qui aboutissent à la 
région de Bruxelles et fonctionnent en soutien du RER. Ce document se focalise sur la ligne 40 
Braine-l’Alleud – Alsemberg – Uccle. Les alternatives proposées ont pour objectif d’améliorer 
l’efficacité du réseau et de satisfaire au mieux les besoins en mobilité des voyageurs. Nos 
suggestions s’inspirent d’entretiens avec ces derniers, du dépouillement des résultats de nos 
enquêtes ainsi que de notre propre expertise. 

  

  

22..  IITTIINNÉÉRRAAIIRREE  

  
La ligne 40 démarre de la gare de Braine-l’Alleud. Deux services différents sont assurés :  

  

 En heures creuses, le trajet est limité à Alsemberg « Winderickxplein ». 
 

 En heures de pointe, le parcours se prolonge jusque Uccle Calevoet. Deux bus matinaux 
ainsi que deux bus vespéraux sont concernés. 

 
Le premier trajet compte 8 km. ; le second, 14 km. Dans chaque cas, la distance parcourue 

est minime, particulièrement dans la première option.  
 

Les services à destination d’Uccle Calevoet démarrent principalement de Braine-l’Alleud 
« Collège Cardinal Mercier » et de l’Athénée Royal « Riva Bella ». Ils sont donc mis en place pour 
transporter les étudiants.  

 
La liaison traverse la frontière linguistique à deux reprises. Entre Ermite « Centre » et 

Rhode-St-Genèse « Sept fontaines », celle-ci est longée. De Rhode-St-Genèse à Alsemberg, elle 
est une première fois franchie. La seconde occurrence intervient entre Linkebeek « Van Haelen » 
et Uccle « Crématorium ».  
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  
Malgré une longue existence, cette relation est quasiment devenue marginale, suite à la limitation du 

service évoquée ci-dessus.  
 
 

 SSuuggggeessttiioonn  dd’’iittiinnéérraaiirree  nn°°11  ::  ssqquuaarree  ddeess  HHéérrooss 
 

Prolonger le parcours du 40 au-delà d’Uccle Calevoet afin d’atteindre le square des Héros, 
proche de 1700m, permettrait de multiplier les correspondances potentielles : trams 4, 92, et 97 
pourront être rejoints ainsi que les bus 38, 41 et 98. 
Cet ajout au parcours, en heures de pointe, représente un temps supplémentaire de seulement 
7min. 

Voici le parcours de la 
ligne 40 Braine-
l’Alleud-Alsemberg-
Uccle. Le point rosé 
correspond à l’arrêt et 
terminus Alsemberg 
« Winderickxplein ». 

  
 

  

http://www.infotec.be/fr-be/medeplacer/horaires/arret.aspx?arret=LINKEBEEK%20Van%20Haelen
http://www.infotec.be/fr-be/medeplacer/horaires/arret.aspx?arret=UCCLE%20Cr%C3%A9matorium
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 SSuuggggeessttiioonn  dd’’iittiinnéérraaiirree  nn°°22  ::  ppaarrkkiinngg  SSttaallllee 
 

Nous proposons l’emprunt d’un itinéraire identique à celui des bus De Lijn qui poursuivent vers 
Drogenbos, avec pour terminus le parking Stalle. La correspondance avec le tram 4 est ainsi 
assurée. Le site propre du tram 4 peut à cet effet être emprunté par le bus.  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

RReemmaarrqquuee    
 

Les services De Lijn poursuivent jusqu’au Ceria, deuxième campus le plus important dans la 
Région de Bruxelles-Capitale.  Cette option peut également être retenue comme alternative. 
 

 SSuuggggeessttiioonn  dd’’iittiinnéérraaiirree  nn°°33  :: 
  

À Braine-l’Alleud, le 40 pourrait poursuivre son trajet après la desserte de la gare afin d’arriver à 
un nouveau terminus « Barrière ». Actuellement, un bus au service restreint propose ce service : le 
67 Braine-l’Alleud Barrière-Gare. Pour les Brainois, cette desserte présenterait de nombreux 
avantages : il s’agit d’une liaison directe avec l’administration communale, de nombreuses 
entreprises, le complexe cinématographique Kinepolis « Imagibraine », etc.  

 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 
 
Ci-contre, le parcours de la 
ligne 67 Braine-l’Alleud 
Barrière-Gare. Entourée en 
rouge, au dessus, la gare de 
Braine-l’Alleud ; également 
cerclé de rouge,  en 
dessous, le terminus de cette 
ligne « Bd. de France - P. 
Alliance ». Une distance 
d’environs 4km sépare ces 
deux lieux. 

  
 

  

https://www.infotec.be/fr-be/medeplacer/horaires/arret.aspx?arret=BRAINE-L%27ALLEUD%20Bd%20de%20France%20-%20P.%20Alliance
https://www.infotec.be/fr-be/medeplacer/horaires/arret.aspx?arret=BRAINE-L%27ALLEUD%20Bd%20de%20France%20-%20P.%20Alliance
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33..  FFRRÉÉQQUUEENNCCEE    

  
Le service de base est cadencé à l’heure 35 entre Braine-l’Alleud et Alsemberg. Cinq bus 

quotidiens dérogent à cette cadence, dont trois le mercredi, afin d’adapter le service aux horaires 
scolaires.  

  

44..  LLEESS  AARRRREETTSS  

  
 Terminus « Uccle Calevoet » 

 

Les installations TEC et De Lijn se trouvent dans les rues situées de part et d’autre des rails. 
Pour les voyageurs, l’idéal serait plutôt de réunir ces infrastructures, une tâche simplifiée par 
leur caractère plutôt sommaire. Cela permettrait d’ouvrir le champ des correspondances aux 
clients des deux gestionnaires.  

 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

La gare 
SNCB 
d’Uccle 
Calevoet 
avec, 
invisibles sur 
cette photo 
mais situées 
de part et 
d’autre des 
rails, les 
installations 
séparées 
TEC et De 
Lijn (cf. ci-
dessous). 

Ci-dessus : si les arrêts STIB 
et TEC se côtoient, ils ne 
partagent pourtant pas leurs 
installations, comme ce fut le 
cas par le passé : des 
panneaux uniques STIB 
incluaient alors  les lignes 
TEC dans leur signalétique.  

Ci-contre : l’arrêt des bus De Lijn 153, 
154 et 155 est situé de l’autre côté de 
la gare. Les infrastructures TEC 
comme De Lijn sont assez légères, dès 
lors l’installation d’un arrêt commun aux 
trois réseaux est en théorie 
envisageable, si les contraintes de 
circulation le permettent.  
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55..  LL’’IINNFFOORRMMAATTIIOONN  

  

  

  

  

Ce plan De Lijn montre en détail les lignes de bus accessibles depuis Uccle Calevoet, entourées en 
rouge. Notons que la 40 y figure. Nous voyons que la poursuite du trajet, à partir d’Uccle Calevoet vers 
les destinations des lignes De Lijn, offre aux voyageurs  une multitude de connexions potentielles.  

Ci-dessus, la légende du  plan de réseau TEC Brabant Wallon, disponible sur www.infotec.be. Aucune mention n’y est faite 
des lignes De Lijn. Certaines parcourent pourtant, au moins en partie, le territoire représenté. Outre le peu de respect que 
cet « oubli » montre à l’égard de nos voisins, il empêche les clients TEC d’accéder à des informations qui pourraient leur être 
utiles dans le cadre des correspondances évoquées, notamment,  page précédente.  

http://www.infotec.be/
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 LL’’IINNFFOORRMMAATTIIOONN 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

66..  LLAA  CCOONNCCUURRRREENNCCEE    

  
Le train réalise le trajet Braine-l’Alleud – Uccle Calevoet en 19 min., à raison de deux 

passages par heure. Le bus parcourt le même trajet en 40 min. Le prix du billet s’élève à 4,1€ pour 
le train, contre 3€ pour le bus. La concurrence qu’oppose le train est donc sérieuse, car pour 
cette maigre différence de prix, outre une durée de trajet réduite de moitié, la SNCB offre une 
desserte de toute la zone de Bruxelles. 
 

Se rendre à Bruxelles est possible en empruntant la ligne TEC 40 ou certaines lignes De Lijn, 
à partir de certains points communs aux deux réseaux. À 3€ le ticket, les tarifs sont identiques ; 
toutefois, le service proposé par De Lijn est nettement plus attractif. 

 

  

77..  CCOONNCCLLUUSSIIOONN  

  
La ligne 40 semble n’avoir d’intérêt que pour les Brainois – pour la plupart, scolarisés –  

transitant vers Bruxelles. Car dès Alsemberg, le parcours fait double emploi avec De Lijn, qui 
assure des dessertes plus fréquentes et régulières, garantissant davantage de 
correspondances, surtout vers Uccle « parking Stalle ».  

 
.  

 

 
 
 
 
 
Le service proposé 
par De Lijn à partir 
d’Uccle Calevoet n’est 
pas négligeable. Une 
information accessible 
directement depuis un 
arrêt commun aux 
réseaux rendrait plus 
attractive l’offre 
globale des 
différentes sociétés 
de transport. 
Actuellement, toute 
démarche 
d’information est à 
charge du client. 
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